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DESCRIPCION DE LA RUTA

El sendero comienza en la Plaza de Espana de Durcal, en un recorrido urbano que discurre
por las calles Pérez Carrillo, Barrio Bajo, Estacion y Avenida del Norte, hasta llegar a la
llamada Cuesta de Pepito.

Una vez finalizada la bajada al rio desde este punto se adentra en la naturaleza. Tras pasar
por debagjo del Puente de Hormigén y del Puente de Isabel I, dos de los cinco que salvan el
curso delrio, continda llaneando por su margen derecho hasta alcanzar el paraje conocido
popularmente como la Poza de Pipa, donde antaino los jévenes del pueblo solian disfrutar
de un refrescante bano.

Un poco mds adelante el sendero asciende por una rambla donde se ubica el desvio que
permite hacer la derivacion. Esta consiste en ir por el borde de la acequia de Mdrgena o
Mahina —construccién proyectada en época musulmana para el riego de la vega que lleva
su nombre-, hasta el salto de agua del Canal de Fuga, que desde los anos veinte del siglo pasado permite el funcionamiento de la
Central Hidroeléctrica o Fabrica de la Luz.
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Una vez alli, el sendero vuelve de nuevo a donde nace la acequia, para continuar por el camino que la acompana, rodeado de
huertas y frutales tradicionales, y donde ademds se emplazan los restos de una antigua torre de alqueria musulmana. Finalmente
desemboca en el tUnel que pasa por debajo de la N-323 y se dirige de nuevo a la Plaza de Espana, lugar en el que tuvo su inicio y
donde tiene también su final.

Los puentes del rio Darcal

Este panel se encuentra ubicado bajo uno de
los cinco puentes que permiten el paso sobre
el rio Durcal. Es el Puente de Piedra o Puente
de Isabel Il, construido en la segunda mitad
del siglo XIX como parte de la nueva carrete-
ra proyectada para enlazar la ciudad de
Granada con Motril, la cual supuso una
reorganizacién de la estructura vial de la
comarca.

Hasta ese momento la principal via de
comunicacién que atravesaba el pueblo de
Durcal era el Camino de Herradura que

que conectaba Durcal con Granada y que suponia
la continuacién con un teleférico de 38 Km. que
daba salida a los productos agricolas de la zona sur
de la provincia.

Mdas moderno es el Puente de Hormigdén o Puente
Nuevo, ligado a la modernizacién de la N-323 y
construido en el inicio de la década de los anos 80, el
cual vino a sustituir el uso general del puente de
Isabel Il, al tiempo que solventaba los problemas
derivados de una travesia cada vez mds concurrida
y que hasta entonces discurria por medio del pueblo.

Prdcticamente en los limites del término municipal se
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